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_Sicherheitskritische Situationen. Deutsche
Forschungsgemeinschaft sucht nach Losungsmoglichkeiten, den
Fahrer zu entlasten und die Verkehrssicherheit zu erhohen.

Selbstst'a‘mdig fahrende Autos, die
sich {iber Sensoren untereinander
abstimmen, sollen in Zukunft fiir mehr
Sicherheit im Strafdenverkehr sorgen.
FEine Vision mit realem Hintergrund.
Bereits 2020 konnten erste teilautoma-
tisierte Autos auf unseren Strafien rol-
len, 2025 die ersten vollautomatisierten
Fahrzeuge. Das vollautomatisierte Auto
soll auch ein Schritt auf dem Weg zum
unfalifreien Fahren sein. Schlie(3lich z&h-
len Unfélle immer noch zu der Kehrseite
der Mobilitdt. Hinzu kommen steigende
Umweltbelastungen und die dramatisch
zunehmende Zahl an Staus. Gleichzei-
tig geht es vor dem Hintergrund des de-
mografischen Wandels auch darum, die
Mobilitat dlterer Menschen zu erhalten,
die nach dem Verlust ihrer Fahrtauglich-
keit haufig auf einen unzureichenden 6f-
fentlichen Personenverkehr angewiesen
sind. Die Aktivitaten verschiedener For-
schungseinrichtungen zu biindeln, ist die
Idee des Schwerpunktprogramms (SPP)
~Kooperativ interagierende Automobile“
der Deutschen Forschungsgemeinschaft
(DFG), das vom Karlsruher Institut fiir
Technologie (KIT) unter der Fihrung
von Christoph Stiller koordiniert wird.
»Die jlingsten Entwicklungen im Auto-
mobilbereich eréffnen hier Losungsmog-

lichkeiten®, sagt Stiller, der am KIT das
Institut fir Mess- und Regelungstechnik
(MRT) leitet. Forschergruppen weltweit
entwickelten automatische Fahrzeuge
— auch am KIT. , Uber Sensoren und di-
gitale Karten erstellen die Fahrzeugsys-
teme ein Modell des Fahrzeugumfelds
und kénnen so auch in komplexen und
sicherheitskritischen Situationen geeig-
nete Fahrmanéver planen und umsetzen
—viel schneller, als es ein Fahrer konnte.”

Zudem schreitet die Technik fiir die
Kommunikation zwischen Fahrzeugen
und mit der Infrastruktur rasant voran,
so dass Car-to-X-Systeme in einigen
Jahren als Regelausriistung zu erwar-
ten sind. ,Kooperative interagierende
Automobile haben das Potenzial, die
Verkehrssicherheit zu erhohen, den Ver-
kehrsfluss zu verbessern und gleichzeitig
die Umweltbelastung und den Kraftstoff-
verbrauch zu reduzieren. Damit haben
sie nicht nur in wissenschaftlicher Hin-
sicht grolte Bedeutung, sondern auch
aus gesellschaftlicher Perspektive”, so
Stiller. Das DFG-Schwerpunktprogramm
wird diese unabhingigen Entwicklungen
interdisziplindr verkn{ipfen und soll da-
durch die Grundlagen fiir eine vollig
neuartige Form automatisiert koope-

Vﬁ'rha!rensp:‘em eines automatischen Automobils

rativen Verkehrs schaffen. Ziel ist, dass
durch die Abstimmung der Fahrzeuge
untereinander die Bewegungen der
Fahrzeuge selbst in sicherheitskritischen
Situationen innerhalb von Millisekun-
den geplant und sicher ausgefithrt wer-
den, in denen Autofahrer aufgrund ihres
eingeschrankten Kommunikations- und
Reaktionsvermégens dazu nicht in der
Lage wéren. Gleichzeitig erlaubt die
drahtlose Kommunikation Fahrmandver
bei weitreichendem Wahrnehmungs-
horizont fiir die Informations- und Kom-
munikationssysteme anderer Fahrzeuge
und auf erheblich engerem Raum. Ins-
gesamt richtet die DFG 16 neue Schwer-
punktprogramme ein, in denen in den
kommenden Jahren grundlegende wis-
senschaftliche Fragestellungen in be-
sonders aktuellen oder sich gerade bil-
denden Forschungsgebieten untersucht
werden sollen. Die neuen SPP wurden
Ende Mirz vom Senat der DFG, der
grofiten Forschungsférder- und zentra-
len Selbstverwaltungsorganisation fiir
die Wissenschaft in Deutschland, auf
dessen Frithjahrssitzung in Bonn aus ins-
gesamt 72 Konzepten ausgewihlt. lhre
Arbeit nehmen sie 2015 auf.
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Weitere Infos

Das Zentrum Mobilitatssysteme bun-
delt die fahrzeugtechnischen Aktivi-
tdten am KIT: An den methodischen
und technologischen Grundlagen fir
die Fahrzeuge der Zukunft arbeiten
derzeit knapp 40 Institute mit rund
800 Mitarbeitern. Ziel ist es, Konzepte,
Technologien, Methoden und Prozesse
fir die Mobilitat der Zukunft zu erarbei-
ten. Die Wissenschaftler bertcksichti-
gen dabei das komplexe Zusammen-
spiel von Fahrzeug, Fahrer, Verkehr,
infrastruktur und Gesellschaft,
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