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»Nachste Ausfahrt rechts!«

Christoph Stiller, Professor fiir Messtechnik, liber Autos, die selbststéindig denken und lenken

Herr Stiller, Sie arbeiten am Auto der Zukunft. Das hért
sich geheimnisvoll an - wie sieht es denn aus?

Wir stellen uns ein Auto vor, das ganz von allein mit-
kriegt, was auf der Strafle passiert. Ein Auto, das auto-
matisch bremst, wenn sich ein Stau bildet oder ein Kind
auf die Fahrbahn lduft, und das selbststindig an der rich-
tigen Kreuzung abbiegt.

Aber das ist ja nichts Neues: Limousinen haben so ge-
nannte Bremsassistenten, es gibt Infrarotkameras im
Kiihlergrill, die nachts weiter sehen als das menschliche
Auge ...
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Es stimmt schon, die Technik hat sich deutlich verbessert.
Aber alle diese Systeme gruppieren sich bislang um den
Fahrer. Der hat zwar das Nachusichtgerit, aber richtig rea-
gieren muss er selbst. Wir forschen an einer Technik, die
auch die Auswertung der Bilder tibernimmt. Sie soll die
Verkehrssituation verstehen und dann richig auf die Um-
gebung reagieren, Das heiflt, dass niche nur der Fahrer zu-
sitzliche Informationen bekommyt, sondern dass die Tech-
nik mitdenkt und in kritischen Situationen selbststindig

steuert. Irgendwann werden dann die Autos per Funk In-
formationen iiber die Verkehrslage austauschen und ihr
Verhalten miteinander abstimmen. Die Vorteile sind ganz
ldlar: Wenn erst mal alle Fahrzeuge so ausgeriistet sind,
brauchen wir zum Beispiel keine Ampeln mehr - die Au-
tos machen die Vorfahrt unter sich aus, die ganzen Abliu-
fe werden viel sicherer und effizienter.

Das klingt ein bisschen nach Science-Fiction.

Es ist noch viel Arbeit bis dahin, so viel steht fest. Aber
in 20, 30 Jahren ist die Technik so weit — die Machbar-
keitsscudien sehen sehr ermutigend aus. In Zukunft geht
es dann nicht nur um die Frage, wie man dem Fahrer mit
der Technik mehr Komfort bieten kann. Wir wollen die
Straflen vor allem sicherer machen. Es gibt immer noch
50 viele schwere Unfille, das ist fiir uns Ingenieure eine
grofRe Herausforderung,

Haben Sie denn schon den ersten Prototypen in der Ga-
rage?

Schén wiire das, aber mit dem aktuellen Forschungspro-
jekt haben wir erst im Januar angefangen. Unser Ziel ist
aber tatsichlich eine Art Prototyp: Wir méchten ein Auto
bauen, das so dhnlich unterwegs ist wie ein Fahrschiiler.
Da sitze dann jemand auf dem Beifahrersizz und gibt
Kommandos, die Technik iibernimmt die Steuerung.
»An der niichsten Kreuzung rechts«, zum Beispiel, das soll
das Auto schon allein umsetzen kénnen. Oder auch: »Pass
auf, da vorn die Leute auf dem Zebrastreifen!« Unser Ziel
ist es, ein normales Auto in dreieinhalb Jahren so weit
umgebaut zu haben.

Kénnen Sie denn iiberhaupt konkurrenzfihig arbei-
ten? Jeder Autohersteller hat ja auch Forschungsteams
und kann da viel mehr Geld investieren als jede Uni-
versitit.

‘Wir haben einen ganz anderen Horizont als die Industrie.
Dort wird vor allem an Innovationen fiir die niichste Mo-
dellgeneration gearbeitet, wihrend wir es uns leisten kén-
nen, bei der Arbeit 20 Jahre voraus zu denken. Als Kon-
kurrenz sehen wir die deshalb nicht, ganz im Gegenteil:
‘Wir haben einen Industriebeirat, in dem viele deutsche Au-
tohersteller vertreten sind. Die haben natiirlich ein Inte-
resse an unserer Arbeit und unterstiitzen uns deshalb auch.
Ist die Forschung bei lhnen Chefsache, oder packen
auch die Studenten mit an?

Ganz klar: Wir brauchen dringend die Ideen von unse-
ren Studenten, obwohl ich selbst nariirlich auch mit Be-
geisterung bei der Forschung dabei bin. Viele schreiben
bei uns ihre Diplomarbeit oder machen Prakrika. Und
wir haben 20 junge Ingenieure, die zum Thema der ko-
gnitiven Autos promovieren. Jeder von denen hat sein
Spezialgebier, das er in unsere Prototypen miteinbringt:
Der eine kiimmert sich um die Sensorik, der andere um
die Situationserfassung und so weiter. Wenn das alles
kompatibel ist, greifen die einzelnen Forschungsergeb-
nisse optimal ineinander.

Haben denn die Autohersteller bei Ihnen schon junge
Ingenieure abgeworben?

Bis jerzt noch niche, aber ich glaube schon, dass unsere
Studenten spiter einmal gut dort unterkommen kénnen,
Im Automobilbau haben derzeit zwei Forschungsauf-
gaben besondere Prioritit: Eine ist das ressourcenscho-
nende, umweltvertrigliche Fahren, also der Antrieb der
Zukunft. Und die andere ist die Sicherheir — genau das,
woran unsere Studenten schon an der Uni arbeiten. Der

Bedarf bei der Industrie ist also da, gar keine Frage.
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