Das Auto der Zukunft féhrt fast von selbst

Forscher der Universitét Karlsruhe arbeiten an Systemen, in denen Autos miteinander kommunizieren

as Auto denkt mit, warnt vor
D und wird immer cleverer. For-
scher der Universitiit Karlsru-
he arbeiten an einem System, mit dem
die Wagen auch untereinander kom-
munizieren ktnnen. ,Die Autos er-
kennen eine Unfallgefahr, reagieren
sofort und warnen nachfolgende
Fahrzeuge - ohne Eingreifen des Fah-
rers”, sagt Christoph Stiller. Der 41-
jahrige Professor vom Karlsruher In-
stitut fiir Mess-und Regelungstechnik
(MRT) ist Sprecher des Forschungshe-
reichs ,Kognitive Automobile*.
Optimale Sicherheit und mehr Effi-
zienz im Stralenverkehr: Um diese
Ziele zu erreichen, tifteln 22 Inge-
nieure und Informatiker an einer neu-
en Generation von Vierriddern. Wis-
senschaftler der Universititen Karls-
ruhe, Miinchen, der Bundeswehr-
Universitédt Neubiberg und des Fraun-
hofer Instituts Informations- und Da-
tenverarbeitung (IITB) arbeiten in
dem Projekt seit 1. Januar zusammen,
Ihre Vision: ,Das intelligente Auto
nimmt Verkehrssituationen wahr. Es
ist in der Lage, diese richtig einzu-

schiitzen und kann ohne Eingreifen
des Fahrers angemessen darauf rea-
gieren®, erkldrt Stiller.

Beispiel Stau: Die Sensoren des ..ko-
gnitiven Automobils* erkennen dabei
bereits von weitem, dass der Verkehr
still steht. Das Fahrzeug reagiert um-
gehend auf diese neue Verkehrssitua-
tion und verringert au-
tomatisch  die  Ge-

schwindigkeit. Es sen- schen parkenden Autos  fahrenquelle zeitgleich:
det ein Signal an den auf die StraBe rennt, an alle Fahrzeuge in der
Fahrer, und nicht nur kann die Technik schnel- Nihe gemeldet wird.

das: Das Auto tritt auch
in Kontakt mit anderen
Wagen, indem es -
«Achtung Stau hinter
der Kurve!" — ein Warn-
signal an die nachfolgenden Fahrzeu-
ge funkt, die dann ihrerseits auf die
verinderte Verkehrslage reagieren.
Blitzschnell kann das intelligente
Auto auf eine Gefahr reagieren.
~Rennt zum Beispiel ein Kind zwi-
schen parkenden Autos auf die StraRe,
kann die Technik schneller reagieren
als der Mensch", nennt Stiller einen
wichtigen Vorteil, ,Die Schrecksekun-

Mensch.”

~Wenn ein Kind zwi-

ler reagieren als der

Christoph Stiller

de fiillt weg." Bei einem unvorhergese-
henen Ereignis bendtigt der Mensch
rund eineinhalb Sekunden Reaktions-
zeit. Das Bordsystem reagiert dagegen
in einer tausendstel Sekunde. ,In ein-
einhalb Sekunden kann viel Ge-
schwindigkeit abgebaut werden*, sagt
Stiller. Auch werden Auffahrunfiille
bei Bremsmand&vern
vermieden, weil die Ge-

Das ist auch der Clou
des Projekts: ,Kognitive
Automaobile” sind in der
Lage, sich unabhingig
vom Fahrer untereinan-
der zu verstindigen und zusammen-
zuwirken. Auf diese Weise wollen die
Wissenschaftler einen moglichst un-
fallfreien und reibungslosen Verkehrs-
fluss verwirklichen. Bis 2018 soll die
Vision vom denkenden Auto umge-
setzt werden. Der Sonderforschungs-
bereich ist auf zwdlf Jahre angelegt.

Wie kann ein Auto seine Umwelt ei-
genstindig wahrnehmen? ,Dazu wird

Der Karlsruher Professor Christoph Stiller ;zetgr ein autonomes Fahrzeug, das

sieht und von selbst fiihrt. Insgesamt 22 Forscher tiifteln an einer neuen Gene-

ration von Vierrddern.

von Bedeutung. ,Wir entwickeln das
Fahrzeug fiir unser eigenes Altenteil,
sagen wir hier im Flachs", scherzt der
41-jiihrige Forscher. Der Anteil an Se-
nioren im Strafenverkehr wird in den
nidchsten Jahrzehnten zunehmen. Im
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Alter kéinnen nachlassendes Sehen
und Héren sowie lingere Reaktions-
zeiten die Orientierung im Straflen-
verkehr erschweren.
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das Fahrzeug mit Sensoren ausgestat-
tet", erklart Stiller. Videosensoren
itbernehmen die Funktion des Auges.
Mit den Kameras erfasst das Auto
Fahrbahn, Schilder, Hindernisse und
andere Verkehrsteilnehmer, Laser-
und Radarsensoren tasten die Umge-
bungab. Zudem wird der Bordcompu-
ter {iber Satellitenortung mit Informa-
tionen gefiittert. Uber Funk kénnen
sich die Fahrzeuge untereinander ver-
stiindigen. ,Dazu reicht die operative
Rechenleistung in der Preislage eines
Handys aus”, sagt Stiller {iber die tech-
nische Umsetzung.

Braucht das Auto der Zukunft iiber-
haupt noch einen Fahrer? ,Wissen-
schaftlich und technisch ist das fiih-
rerlose Fahrzeug moglich”, meint der
Professor. Das konnten die Karlsruher
bereits im Oktober 2005 beim ,Grand
Challenge” in den USA unter Beweis
stellen. Bei dem Rennen fiir fithrerlose
Fahrzeuge in der Wiiste von Nevada
belegten sie unter 197 Teilnehmern
den zehnten Platz.

Auch unter demografischen Ge-
sichtspunkten ist das Auto als Co-Pilot



