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Das unfallfreie Auto wird
in Karlsruhe entwickelt

Wissenschaftler arbeiten in Sonderforschungsbereich

Von Frank von Bebber
und Bemd Kamleitner

Karlsruhe. Forscher aus Karlsruhe und
Miinchen wollen in einem neuen Sonderfor-
schungsbereich (SFB) das mitdenkende und
darum unfallfreie Auto entwickeln. Mit deut-
schen Automobilkonzernen planen sie, ihre
Theorien an Testwagen zu erproben. Wie die
Deutsche Forschungsgemeinschaft (DFG) mit-
teilte, bewilligte sie hierzu den SFB , Kogniti-
ve Automobile®. In ihm arbeiten ab nichstem
Jahr tiber 20 Forscher zunéchst vier Jahre. Bei
Anfangserfolgen kann ihn die DFG auf zwolf
Jahre verlidngern.

Beteiligt sind die Universitiat und ein Fraun-
hofer-Institut in Karlsruhe sowie die Techni-
sche Universitit und die Universitdt der Bun-
deswehr in Miinchen. Namhafte Hersteller und
Zulieferer hatten bereits ihr Interesse bekun-
det, heif}t es in einer Projektskizze der Wissen-
schaftler, nach der diese unter anderem Audi,
DaimlerChrysler und BMW im Blick haben.
Ingenieure und Informatiker der beteiligten
Hochschulen halten es fiir moglich, dass Autos
einmal von allein auf Manoéver anderer reagie-
ren, automatisch Kolonnen- und Stop-and-go-
Verkehr bewaltigen oder Schilder lesen. Den-
kende Autos konnten sich und ihre Umwelt
wahrnehmen, erkliaren die Forscher. Der neue
Sonderforschungsbereich helfe, die deutsche

Position in diesem innovativen Bereich auszu-
bauen. Dabei 6ffne er Unternehmen Kontakte
zu Universitidten; die Forscher bekimen die
Chance, ihre Arbeit an Autos zu testen. Nicht
zuletzt wiirden Probefahrten die Offentlich-
keit begeistern, hoffen die Forscher, deren
Sprecher der Karlsruher Uni-Professor Chris-
toph Stiller ist. Auf Karlsruher Straflen wird
das Testfahrzeug aus rechtlichen Griinden
vorerst aber nicht anzutreffen sein. Die For-
scher planen ihre Testfahrten vor allem auf
den Teststrecken der Automobilhersteller, be-
richtet Soren Kammel von der Karlsruher For-
schergruppe. :

In Karlsruhe und Miinchen wird fiir das Pro-
jekt jeweils ein Testwagen mit Kameras, Radar
und Funk ausgestattet. Im Gegensatz zu be-
kannten Sicherheitssystemen wie Abstands-
melder oder Bremsassistent werden die Syste-
me der Zukunft unter anderem gesammelte
Daten interpretieren und auch Daten zwischen
Fahrzeugen austauschen. So konnte es moglich
werden, dass ein Wagen, der hinter einer Kur-
ve im Stau steht, das nachfolgende Fahrzeug
warnt und so einen Unfall verhindert. Beim
Datenaustausch im innerstéddtischen Verkehr
konnten etwa Hinweise auf FuBlgidnger, die
noch nicht im Sichtfeld des Autofahrers sind,
dazu beitragen, dass das intelligente Fahrzeug
dieses Wissen nutzt und seine Fahrt darauf ab-
stimmt, etwa durch ein Bremsmandéver.



